DOPORUCENI PRO ODBERATELE

SERVORIZENI typu 8011 a 8045 TRAKTORU

ZETOR URII




Pokyny k hledani a odstraiovani zavad viizeni traktoria ZETOR UR |

Pri hledani piciny zavad v senidzeni 8011 8045 traktdiZETOR R |l se
doporiuje prowrit jeSt pired demontazi vSechigstitizeni. Do opravy v H.P.-servis se
nekdy vraci servitizeni zbyténé, neba problémy se snizenym silovyndigdkem jsou mimo
hydraulicky okruh posilowge.

Vypis z technickych Gdajvyrobce servidzeni

Pracovni kapalina.....................ccc e viiviieiev e e oo .mineralni hydiiaky olej
Pracovni tlak......... Z 8011, 10011, 12011......................7,28dZ Mpa

Z 8045, 10045, 12045, 16045............. 9,2 ad Mpa
Pracovni tlak v krajnich poloh&ch.........................o. 4,0 Mpa

Mnozstvi kapaliny dodaavané hydrogeneratorgnotgkach motoru
1200 hpm..................11 difmin
2200 hpm..................20 difmin

Vymeéna vloZky olejovéhgistice

po 1200 hpm............... papirovy filtr

po 600 hpm................. sitkovy filtr — Wysteni
Odkaleni ¢lesa skiné............. nejmér 1x za sezénu

Vile volantu

pii stojicim motoru......... 40

pri b&zicim motoru......... 6 azg
Sbihavost fednich kol............. 4 az 12 mm — begepniho pohonu
Rozbihavost................coceveni. 12 az 15 mm — s pohoné&sdpi ndpravy

Poznamka: Nedopokuje se dlouhodobé natenitizeni do krajni polohy vpravo nebo vlevo
pii bézicim motoru, neltdbdocazi k pehrivani kapaliny (v systému je trvale zvySeny tlak).

Piehled typickych zavad systérfizeni

a) SkFin servo Fizeni
U servaizeni se prakticky nevyskytuje Zadi pistu uvnitskiiné servdizeni, které by

zpusobilo sniZzeni posilovacih@igku. Hlavnim divodem opravy sentzeni je ztratagsnosti
vlivem opotebeni nebo nahlého posSkozessiniciho prvku.
Typické zavady:

Ztrata €snosti na vijSek:

-Vyditelny anik apracovni kapaliny — vyZaduje v§mnu vadnéhogsniciho prvku, fipadré
opravu celého servizeni.

Ztrata vnitni €snosti:



-Nahla ztrata posilovaciha@inku v obou snirech gfipadré pouze v jednom sénu — nastava
pii poSkozenidsniciho prvku nebo gesotami v kapalii.

-Postupna ztrata silovéhdinku — nastavadznym dlouhodobym pouzivanim, kdy se
zwetSuje vale v Soupétku, pistech a dalSih plochach. Probkgmoyené s postupnym
opotebenim &snich ploch se z@naji projevovat nejprveipzvysené tepl@kapaliny a
nizSich otdkach motoru, kdyerpadlo nesta pokryt ztraty kapaliny v nésnostech. V tomto
piipadt je nutno rozpoznat, zda postupna ztrata silovélnku neni zavidna optebenym
hydrogeneratorem nebo vadnym pojistnym ventilenott@beni nize byt doprovazeno
poklesem silovéhodinku v obou srrech odlis®.

b) Hydrogenerator

NejcastjSi zavadou hydrogeneratoru je afetteni mechanickyckasti, i ¢emz dochazi ke
ztrat tésnosti uvnit cerpadla a tim poklesu dodavaného mnoZzstvi a tiglltallické
kapaliny. Problémy se Zmaji projevovat nejprveipnizsich otékach motoru a vyssi teptot
oleje. Ri podezeni na vadny hydrogenerator se dogaje provést kontrolu pracovniho
tlaku.

c) Pojistny ventil

Nahla porucha fize byt zgisobena néstotou na dosedaci ploSe nebo prasklou pruzinou.
Opotebené dosedaci plochy se neopravuiji, ventil seamaja novym. POZOR! Jestlize je
vadnécerpadlo a neodbornym zasahem &sfavi pojistny ventil na vysSi tlakéfdy az na
doraz) a pak vyeni ¢erpadlo, nastane zmni novéha@erpadla nebo jiného dilu seivoeni

v dasledku velmi vysokého tlaku kapaliny.

d) Potrubi, olejovy filtr, nadrz

Netésné saci potrubi Zgobuje pisavani vzduchu do systému, sdizeni je hldné, olej se
piehriva, z nadrze oleje vyteka&gny olej, silovy &inek je nedostatey, podobny vliv ma
deformované potrubi se sniZzenoughodnosti. Zn&Stény filtr neplni dostaténé cistici
funkci a zvySeny odpor proti froku kapaliny snizuje posilovacéiaek. Ucpani
odvzdugovaciho otvoru v zatce apobuje vysoky podtlak v saniiipadreé pretlak v nadrzce
v zavislosti na siru ot&eni volantem s nasldkem mozného roztrzeni nadoby.

e) Hfidel volantu

V uloZeni ltdele dochazi kidieni loZisek a zvySeny odpor se nespégitazuje
servdizeni.

f) Svislé &epy p Fedni napravy, kulové ¢&epy

Castou poruchou, ktera vede k zliyté vymeng servdizeni jsou zainé kulov&epy spoj.
ty¢i servdizeni (spojovaci tymusi jit volré nat&et v ramci wile kulovychc¢epa silou jednéé



ruky, pridiené kulov&epy snizuji podstatsilovy (inek servdizeni).

DalSim¢astym divodem vymény servdizeni jsou zaina loziska svislychepi (zejména
spodni).

Pozn.: Obvykly argumentipreklamaci serviizeni uvadny zakaznikem je tvrzeni, Z2& p
zvednuté pedni napra¥ celétizeni i bez nastartovaného motoru jde lehcéebté celém
rozsahu. B nadzvednuti fedni napravy vSak dojde ke &m silovych pondria (malé nérné
tlaky) a proto takto nelze vZzdy rozpoznatizadh spodni loZiska svislycepi a zadené
kulovécepy.

Doporu éeny postup p Fi hledani zavad servo Fizeni

Zakladem pro dobrotinnost servtizeni je pravidelna kontrola a udrzba, dodrZzovani
zésad pro zabezpenicistoty a gredepsané kvality hydraulické kapaliny. Dagihjinym
olejem miZze zmisobit rozleptani&snicich prvk, n&istoty zpisobuji zvySené opigbeni
nebo ztratu funkce hydraulickych piikS ohledem na pa¥me pracnou a slozitou demontaz
servdizeni se dopokiwje nejprve vylotit chyby zpisobené ostatnimi diljzeni.

1. Kontrola mechanickych odpoa wili v uloZeni liidele volantu, svislychepech a
kulovychc¢epech. Tato kontrolaghnym zmisobem se dopotuje provadt téz (i
stojicim motoru, kdy je vylaten posilovaci &inek serveizeni. V gipact poteby se
odpoji gedni naprava nebdidel volantu od senitzeni a kontroluji se samostatn

2. Kontrola hydraulického obvodu
Kontrola mnozstvi distoty kapaliny
- doplreni kapaliny na fedepsané mnozstvi
- vycisteni pripadre vymeéna olejoveho filtru
- systém se odvzdisje automaticky p nékolikanasobném nateni volantu za
chodu motoru

Kontrola pracovniho tlaku — pracovni postup

- rozpojit potrubi mezi pojistnym ventilem a sefiz@nim (viz obr. Vstup A)

- navystup z pojistného ventilu napoijit kontrolnimoenetr (min. rozsah 10 Mpa)

- motor spustit a kontrolovat tlak na manometru (sérpeni 8011 — 7,2 az 8,0 Mpa,
servdizeni 8045 — 9,2 az 10,0 Mpa)

- kolisani tlaku v zavislosti na @téch motoru byva Zjsobeno opdebeniméerpadla
nebo netsnosti pojistného ventilu

- vyoky nebo trvale nizky pracovni tlak séigé nastavenim pojistného ventilui(p
vadnémcerpadle je festaveni pojistného ventilu n@dané)

- kontrolni tlakongr odpojit a systém uvést dayodniho stavu

Kontrola vnitni tsnosti servtizeni

- rozpojit unikoveé (nizkotlaké) potrubi mezi seifa@nim a nadrzi (itokovy Sroub
M12 vedle nalévaciho hrdla olejové nadrze — viz dstup B)

- kontrolovat prosak kapaliny z pracovnich pro&tati béhu motoru a satasného
ot&eni vpravo a vlevo. Velky Gnik kapaliny (vice nedr® za minutu) s¥di o
vnitinich ne¢snostech servieni, zpravidla se projevujétgi unik @i otateni
volantem vpravo. Servizeni je nutno $ znaném uniku pedat do opravy.
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